Narodziny legendy , Srebrnej Strzaty”
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Przed 75 laty otwarte zostaty jedne z najbardziej pasjonujacych kart w historii sportu
motorowego. 27 maja 1934 roku na torze Avus w Berlinie po raz pierwszy
wystartowaty niemieckie , Srebrne Strzaty”. Nawet jezeli tego dnia ani poprzedniczce Audi
- Auto Union, ani firmie Mercedes Benz nie udato sie wygra¢, obie te marki az do wybuchu
.

Wojny Swiatowej w 1939 roku krélowaty w wyscigach na calym swiecie. Dzi$ trudno to
sobie wyobrazic¢, ale samochody wyscigowe Auto Union w 1936 roku na dtugiej prostej toru
Avus byty w stanie rozpedzic¢ sie do 380 km/h. Tak wygladaty narodziny legendy.

Samochody wys$cigowe z czterema pierscieniami stanety po raz pierwszy na starcie wyscigu AVUS w
Berlinie 27 maja 1934 roku. Za ich sterami zajeli miejsce kierowcy: Hans Stuck, August Momberger i
Hermann Prinz zu Leiningen. Charakterystyczny dla tych samochoddw byt srebrny lakier i przede
wszystkim silnik umieszczony za kierowca. W 1934 roku zaczeta obowigzywac nowa formuta
wyscigow, ktora pozwalata konstruktorom na maksymalng mase samochodéw (wazonych bez paliwa)
do 750 kg, lecz dopuszczata nieograniczong pojemnos¢ silnika oraz dowolny rodzaj paliwa. Duchowym
ojcem samochoddw wyscigowych Auto Union byt Ferdynand Porsche. Skonstruowat je dla nowej firmy
motoryzacyjnej powstatej w 1932 roku z marek Audi, DKW, Horch i Wanderer. Od marca 1933 roku
pojazdy byty budowane i testowane pod jego nadzorem w dziale samochoddw wyscigowych
znajdujgcym sie w zaktadzie Horch w Zwickau. Warunkiem zaakceptowania samochodu byta moc
przynajmniej 250 KM/ 4500 obr./min, ktérg p6zniej Hans Stuck wykorzystat bijgc Swiatowy rekord na
torze AVUS w marcu 1934 roku. Podczas wysScigu Avus bolidy Auto Union pokazaty, ze trzeba sie z



nimi liczy¢. Hans Stuck juz na treningu Sredniag predkoscig okrazenia 245 km/h udowodnit, kto jest
najszybszy. Takze w wyscigu rozegranym przy ulewnym deszczu Auto Union uzyskata absolutnie
najlepszy czas dnia ( Momberger 225,8 km/h). Stuck do dziesigtego okrazenia miat catg minute
przewagi nad konkurentami, zanim nie dopadty go awarie. Ostatecznie Momberger dojechat do mety
jako trzeci za kierowcami Alfa Romeo - Guyem Moll i Achille Varzi, zdobywajgc miejsce na podium.
Warto wspomnie¢, ze konkurencja z gwiazdg na masce z powodu nie dajgcych sie usung¢ problemoéw
technicznych nawet nie pojawita sie

na starcie. Wielokrotnie udoskonalany, do 1937 roku samochdd ten przeszedt trzy etapy rozwoju :

1934 Typ A: 295 KM
1935 Typ B: 375 KM
1936/37 Typ C: 520 KM

Nie zmienita sie przy tym podstawowa koncepcja konstrukcji. 16-cylindrowy silnik w uktadzie ,V” byt
umieszczony na $rodku pojazdu za kierowcg i w ten sposéb o dziesieciolecia wyprzedzat uktad
stosowany w dzisiejszych samochodach wyscigowych. Silnik z ostateczng pojemnoscig 6 litréw byt tak
elastyczny - maksymalny moment obrotowy 87 kGm przy 2500 obr./min.

- ze doskonale radzit sobie z czterobiegowg przektadnia. Jeden jedyny watek rozrzadu sterowat 32
zaworami, a pierwotnie sztywny wat korbowy ustgpit wkrétce miejsca skonstruowanemu przez Hirtha
watowi z pojedynczych segmentéw zazebionych i potaczonych ze sobg srubami.

Najbardziej znanymi kierowcami wyscigowymi, startujgcymi w tym samochodzie, byli Bernd
Rosemeyer, Hans Stuck, Hermann Paul Mdller, Ernst von Delius, Rudolf Hasse, Archille Varzi.

W 1938 roku po rozwigzaniu umowy z Porsche za konstrukcje pojazdéw odpowiedzialny byt gtéwny
inzynier Robert von Eberan-Eberhorst.

Nakfad finansowy na wyscigi Gran Prix mozna podac z doktadnoscia co do feniga: wzrdst on od
pierwszego do ostatniego roku wyscigdéw z 1,3 do 2,5 miliona marek rocznie. Gotowy samochéd
wyscigowy kosztowat w 1935 roku ok. 50 000 marek, a cztery lata pdzniej ok. 70 000. W zatozonym w
1933 roku dziale wyScigowym pracowato okoto 60 osob, do ktdrych nalezeli takze mechanicy z toréw
wyscigowych. Byta to starannie dobrana elita pracownikéw gtéwnie z zaktadu Horch w Zwickau, gdzie
tez dziat ten miat swojg siedzibe. tgcznie Auto Union na starty w Grand Prix w latach 1934 - 1939
wydato okoto 13,2 miliona marek. Rzgdowe dotacje wyniosty 2,7 miliona marek, co odpowiada 20
procentom kosztéw. W latach 1934 - 1939 samochody Auto Union startowaty w 61 wyscigach, z tego
30 to zawody

Grand Prix. Starty zakonczyty sie 24 zwyciestwami, 23 drugimi lokatami i 17 miejscami na trzecim
stopniu podium. W latach 1934, 1936 i 1938 tytut niemieckiego mistrza wyscigéw ulicznych zdobywat
kierowca tej marki.

Sportowe sukcesy pozwolity Auto Union w sposéb przekonujacy zademonstrowac jej najwazniejsze
atuty: aerodynamike, lekkg konstrukcje, silniki o duzej mocy. Te dopracowane w kazdym szczegdle
specjalne pojazdy stanowity jednoczesnie odzwierciedlenie wielkiego doswiadczenia technicznego,
doprowadzonej do perfekcji precyzji metod obrébki oraz umiejetnosci pracownikéw Auto Union.
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