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Jak ,Iskra” straz zmotoryzowala

data aktualizacji: 2019.02.13 autor:

Chevrolet na ulicy Skierniewic, podzczad parady z okazji jakiegos swieta, koniec lat 30. Chociaz na wielu zdjeciach auto przewozi 8 lub 10
strazakow, to jego zatoga byla szescioosobowa. Sklada sie z: dowddcy, kierowcy-mechanika oraz dwoch dwuosobowych rot - gasniczej i wodne;j.

W 1929 roku, dzieki zabiegom sedziego Wladystawa Moczulskiego, wieloletniego prezesa
OSP w Skierniewicach, magistrat zakupil auto za 23 000 zlotych. W kronice strazy pozarnej
jest enigmatyczna informacja o tym, ze juz w tym samym roku auto zostalo powaznie
uszkodzone w wyniku niefortunnego wypadku, a naprawa kosztowala 6 000 zlotych.

W tym tygodniu zaprezentuje jedna z kart historii skierniewickiej strazy pozarnej. Przez niemal 30
lat duma naszych strazakéw byt woz pogotowia z motopompa "Iskra" i to on bedzie tematem
felietony w tym tygodniu. Auto jest o tyle ciekawe, ze dzieki kilku sprzyjajacym okolicznoscia, zostato
ono duma wielu jednostek strazy pozarnej, znaczaco podnoszac bezpieczenstwo pozarowe w Polsce
okresu miedzywojennego.

Samochody pozarnicze powstaly wtasciwie rownolegle z upowszechnieniem sie samochodow
ciezarowych. Zastosowanie motopompy zamiast dotychczasowych pomp parowych byto niemal



rewolucja w pozarnictwie. Do tej pory takowych uzywano jedynie w wielkich osrodkach miejskich i to
tylko w wypadku duzego pozaru. Przygotowanie pompy parowej do uzycia zajmowato bardzo duzo
czasu, do tego byty one ciezkie i trudne w transporcie. Pompa spalinowa, wydajna i stosunkowo
lekka byta przetomem.

(]

Iskra na ulicy Rawskiej pod koniec lat 50. Po lewej stronie widac nieistniejgcy zaktad kamieniarski
na rogu ulic Rawskiej i Sw Stanistawa, kamienice przy Rawskiej 12, a po prawej stronie pozarniczy
Star 20.

Pierwsze samochody pozarnicze pojawiaja sie w miastach masowo w pierwszej dekadzie XX wieku.
Jednak ich szerokie upowszechnienie nastapito dopiero po I wojnie Swiatowej. Przemyst wielu
krajow, z uwagi na potrzeby wojenne, przystosowat sie do produkcji seryjnej, a samochody ciezarowe
okazatly sie niezwykle uzyteczne. Dzieki temu po pierwszej wojnie byto na rynku dostepnych duzo
ciezarowek, jak i aut z demobilu, nadajacych sie do specjalistycznej zabudowy pozarniczej.

W naszym regionie liderem w tej dziedzinie byly preznie rozwijajace sie zaktady Skody. Niestety
szalejacy powojenny kryzys powodowal, ze auta, a zwtaszcza te specjalistyczne byly bardzo drogie.
Jak to czesto w biznesie bywa, powodzeniem sukcesu jest przewaga nad konkurencjg. Na poczatku
lat 20. XX wieku, amerykanski koncern Chevrolet rozpoczat kampanie podboju europejskiego rynku.
W zasadzie byt on juz czescia General Motors, ale tworca Chevroleta od paru lat byt prezesem tej
korporacji, ktadac nacisk na rozwdj wtasnie tej marki. Dzieki temu powstata olbrzymia montownia
aut w Kopenhadze w Danii. Polski importer tych aut postanowit General Motors Export Co.
postanowil sprowadzac¢ do Polski same podwozia aut, dokonujac zabudowy na miejscu. Dzieki temu
zyskatl przewage cenowa nad konkurencja.

W 1927 roku zarejestrowano w Polsce 1205 chevroletow, dajac tej marce drugie
miejsce w klasyfikacji najczesciej kupowanych samochodow.

Zaczeto intensywnie rozbudowywac specjalistyczne zaktady do zabudowy nadwozi. Poza wersjami
cywilnymi réwnolegle zaczely powstawac auta specjalistyczne. Na taka produkcje zdecydowata sie
warszawska "Fabryka Narzedzi Pozarniczych - Strazak", ktéra miescita sie przy ulicy Syreny 3.
Pierwsze chevrolety pozarnicze wyprodukowata juz na poczatku lat 20, wraz z importem pierwszych
podwozi do zabudowy, jednak jej szczytowa produkcja przypadia na koniec drugiej dekady XX wieku.
Wytwarzane przez nich auto byto na co prawda na podwoziu juz niezbyt nowoczesnym, za to tanim w
produkcji i eksploatacji. Dzieki temu jego cena byta zdecydowanie nizsza niz aut konkurencyjnych.
Na zakup takiego sprzetu mogtly sobie pozwoli¢ nawet niezbyt zamozne miasta czy gminy. Tak bylo i
w Skierniewicach. W 1929 roku, dzieki zabiegom sedziego Wtadystawa Moczulskiego, wieloletniego
prezesa OSP w naszym miescie, magistrat zakupit takie wtasnie auto za 23 000 ztotych. W kronice
strazy pozarnej jest enigmatyczna informacja o tym, ze juz w tym samym roku auto zostato powaznie
uszkodzone w wyniku niefortunnego wypadku, a naprawa kosztowata 6 000 ztotych.
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Strazacy pozujq na tle swoich wozéw pozarniczych, GMC zakupionego z demobilu, Fiata kupionego
jeszcze przed waojng oraz Chevroleta "Iskry". Rok 1946 lub 47, zdjecie zrobione z okazji swieta 22-
lipca.



Wydaje mi sie, ze natrafitem na slad tego po tym zdarzeniu. Jestem na tropie pewnego zdjecia ze wsi
Ruda, na ktérym widac¢ pono¢ nasze auto, pod ktérym zarwat sie jakis mostek. Kto wie, moze to to
zdarzenie bylo wspomniane w kronice. Nie mniej, kiedy auto odzyskato sprawnos¢, zostalo nazwane
"Iskra" i przez wiele lat stuzyto mieszkancom naszego miasta. Jego kariera zakonczyta sie w 1957
roku, kiedy to zostato przekazane do OSP w Lipcach Reymontowskich. Tam bylo wykorzystywane
jeszcze przez wiele lat, z uwagi na solidna konstrukcje i fatwe naprawy. Podobno ostatecznie kupit je
kolekcjoner i mozliwe, Ze teraz jest na zastuzonej emeryturze w jakiejs kolekcji.

Parametry Iskry

Silnik: rzedowy, gérnozaworowy;

Moc: 50 MK

Pojemnos¢ skokowa: 3500 cc

Predkos¢ Max: do 120 k/h

Spalanie: 251/100km

Zatoga: 6 0sdb

Motopompa: 4 prady wody po 200 l/min kazdy przy cisnieniu 8 atm.

Przyczepa: w opcji dwukotowa beczka o pojemnosci 750 litréw (OSP w Skierniewicach nie
posiadato takiej).
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Auto w okresie okupacji. Na prawej burcie widoczne oznaczenia urzedowe wymagane przez
niemieckq administracje. Zdjecie zrobiono na koncu ulicy Strykowskiej w miejscu gdzie jest teraz
targowisko. W gtebi wida¢ dom przy ulicy Czystej (obecnie w remoncie), a po prawej stronie tzw
"Belweder", tanie mieszkania komunalne dla niezamoznych mieszkaricow miasta (do dzis zachowata
sie jedna sciana tego budynku, stanowiqca dzis kawatek muru).
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