Stala na stacji lokomotywa
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Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska, linia kolejowa laczaca Warszawe z Wiedniem przez
Skierniewice, to pierwsza linia kolejowa na ziemiach odwczesnego Krolestwa Polskiego.
Pierwszy odcinek oddano do uzytku 14 czerwca 1845.

Projekt budowy linii kolejowej z Warszawy do granicy z zaborem austriackim powstat juz w 1835
roku. Poniewaz projektowany szlak miat sie taczy¢ z linig kolejowa przez Krakéw do Wiednia,
projektowana linia otrzymala nazwe Droga Zelazna Warszawsko-Wiedefiska. Trase przeprowadzono
wedhug projektu inz. Stanistawa Wysockiego.

W 1839 utworzono Towarzystwo Akcyjne Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i w 1840
rozpoczeto roboty na odcinku z Warszawy do Skierniewic. Poczatkowo rozwazano wybor trakcji
parowej lub powozéw ciagnietych po szynach przez konie, lecz ostatecznie zdecydowano sie na
nowoczesna trakcje parowa. Towarzystwo jednak zbankrutowato w 1842 r., co spowodowato
wstrzymanie robét. Mimo to, 4 lipca 1843 r. rzad Krélestwa powotal Zarzad Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej i podjat prace w 1844 r. W listopadzie tego roku ukonczono pierwszy
odcinek linii z Warszawy do Pruszkowa. 28 listopada 1844 przejechat nim pierwszy pociag wiozacy
namiestnika Krélestwa i zaproszonych gosci. Droga zajeta 26 minut, a powrotna 20 minut.



14 czerwca 1845 ukonczono odcinek
do Grodziska Mazowieckiego i
wowczas otwarto kolej do uzytku. 15
pazdziernika 1845 r. kolej
doprowadzono do Skierniewic i
Fowicza, 1 grudnia 1846 r. - do
Czestochowy, 1 kwietnia 1848 r. do
granicy w Maczkach. Cata linia miata
n- dhugos¢ prawie 328 km i posiadata 27
stacji. Byta to pierwsza linia kolejowa
. na ziemiach Krolestwa Polskiego, a
- zarazem druga linia kolejowa w calym
@ Cesarstwie Rosyjskim, po
zbudowanym wczesniej krotkim
odcinku Carskosielskiej drogi. Jako
1 wyjatek wsrdd kolei na obszarze
Cesarstwa Rosyjskiego, miata ona
szeroko$¢ toru 1435 mm (przyjeta za
standard w wiekszosci panstw Europy
i wspodtczesnych kolejach polskich), zamiast przyjetej od 1843 w Rosji szerokosci 1524 mm.

W pierwszym roku funkcjonowania kolei przewieziono 143 600 pasazerdw i 143 300 cetnarow
towardw. Tabor woéwczas sktadat sie z 8 lokomotyw parowych (opalanych drewnem), 58 wagonow
osobowych i 62 towarowych. W 1848 liczba lokomotyw siegneta juz 35, wagonow osobowych 87 i
towarowych 312.

W 18591 1862 otwarto boczne odcinki do granicy pruskiej: z Zabkowic do Sosnowca i z Lowicza do
Aleksandrowa Kujawskiego, taczace odpowiednio z Katowicami i Toruniem w zaborze pruskim. W
1866 r. wybudowano potaczenie pomiedzy Koluszkami a t.odzia (dzi$ £.odz-Fabryczna).

Kolej poddawana byta statej modernizacji technicznej. Od 1859 parowozy opalano weglem. W latach
od 1860 do 1880 utozono drugi tor od Warszawy do Zabkowic. W 1890 r. liczba lokomotyw siegneta
287, wagondw osobowych 432 i towarowych 8718; liczba przewiezionych pasazeréw siegneta 2,5
miliona, a tadunkow 2,7 miliona ton.
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zachodnioeuropejskich, dopiero po tej dacie uzywano lokomotyw rosyjskich, jednakze réznigcych sie
szerokoscia toru.

W 1912 r. Droga Zelazna Warszawsko-Wiedeniska zostala upanstwowiona przez rzad carski. Po
odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske, zostala wtaczona do systemu kolei polskich.

W miare postepu robot, otwierano czesciowo droge w roku 1845 z Warszawy do
Grodziska, Skierniewic, Lowicza i Rogowa; w roku 1846 do Piotrkowa; w roku 1847 do
Czestochowy i Zabkowic. a dnia | kwietnia 1848 r. cata linia z Warszawy do Granicy do
uzytku publicznego otworzona i zetknieta w Szczakowie z koleja krakowsko-gérno-
szlaska, potaczyta Warszawe z gtéwnemi miastami Europy.

Pomimo niezbednych strat, z dlugiego przestanku robo6t wyniktych, budowa drogi
zelaznej warszawskowiedenskiej, tacznie z taborem pierwotnie sprawionym, kosztowata
rs. 6,450,901]. Ze za$ jej dtugos¢ z odnoga towicka wynosi wiorst 307, zatem przypada
na jedne wiorste rs. 21.008.

W nieodlegtym juz czasie droga zelazna warszawsko-wiedenska speini niewatpliwie
pierwotne zadanie swoje, i obok stanowiska jakie zajeta pomiedzy gtéwnemi
kommunikacyami europejskiemi, przewo6z wegla stanie sie jej najgtdwniejsza sprawa i
obfitem zrédiem jej przysziej pomyslnosci.

Tygodnik Ilustrowany (grudzien 1859)
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