A2 przestala wystarczac¢. Teraz centrum Polski czeka
najtrudniejszy test
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Zasadnicze roboty zwiazane z poszerzeniem Autostrady Wolnosci miedzy t.odzig a Warszawa maja ruszy¢ w wakacje. W czasie prac GDDKIiA
zapowiada utrzymanie po dwoch paséw ruchu w kazdym kierunku, ograniczenie predkosci do 70 km/h oraz odcinkowy pomiar predkosci. (fot. Anna
Wojcik-Brzezinska)

Rozbudowa autostrady A2 miedzy Y.odzia a Warszawa ma obja¢ 92 km trasy. GDDKiA
zapowiada dodatkowe pasy, utrzymanie ruchu w obu kierunkach i odcinkowy pomiar
predkosci. Dla kierowcow oznacza to jednak miesiace utrudnien. Dla centralnej Polski -
pierwszy powazny sprawdzian przed CPK, koleja duzych predkosci i nowym ukladem
komunikacyjnym kraju.

Rozbudowa A2 miedzy Yodzia a Warszawa zostata podzielona na cztery odcinki. Wedtug

GDDKIA do 6 lipca podpisano jedna umowe - na fragment Grodzisk Mazowiecki-Konotopa,
ktory wykona Strabag za blisko 257 mln zt. Trzy pozostate umowy: £.6dz Pétoc-t.owicz,
L.owicz-granica wojewodztw oraz granica wojewodztw-Grodzisk Mazowiecki, maja zostac
podpisane do konca wakacji. Lacznie inwestycja obejmie 92 km autostrady, z czego 89 km to




dobudowa dodatkowych pasow, a ok. 3 km - prace na wysokosci wezta ¥.0dz Pémoc.
Szacowany koszt catego przedsiewziecia to blisko 1,5 mld zt.

Najdtuzszy pakiet po stronie 16dzkiej obejmuje relacje £.0dz Péinoc-wezet Lowicz. W
komunikatach GDDKIiA pojawiaja sie tu dwa porzadki dtugosci: 27,9 km catego odcinka
wskazywanego do umowy oraz 24,4 km zasadniczego fragmentu od wezta £.6dz Péinoc do

Lyszkowic, ktéry ma rozbudowa¢ Budimex. Drugi t6dzki odcinek, Lyszkowice-granica
wojewodztw todzkiego i mazowieckiego, ma 21,8 km i zostal wskazany dla Strabagu. Ta sama
firma ma odpowiadac¢ za dwa mazowieckie odcinki: granica wojewddztw-Grodzisk
Mazowiecki oraz Grodzisk Mazowiecki-Konotopa.

Rozbudowa autostrady A2 miedzy Lodzia a Warszawa ma by¢ czyms wiecej niz poszerzeniem drogi o
dodatkowe pasy. To pierwszy tak namacalny sprawdzian, czy panstwo potrafi prowadzi¢ wielka
inwestycje bez paralizowania codziennego ruchu w sercu kraju. W tle sa CPK, kolej duzych
predkosci, modernizacja CMK, lokalne linie kolejowe i przetargi, ktére zdecyduja o tym, kto zbuduje
nowq infrastrukture centralnej Polski. W kilku z nich pojawia sie Mirbud - spétka z siedziba w
Skierniewicach.

Autostrada A2 miedzy Lodzia a Warszawa przez lata byta symbolem skrécenia dystansu miedzy
centrum kraju a stolica. Dzi$ stata sie waskim gardtem. GDDKiA podaje, ze wedlug najnowszego
Generalnego Pomiaru Ruchu liczba pojazdéw na tej trasie waha sie od blisko 60 tys. na dobe w

okolicy Lodzi do niemal 100 tys. przed Warszawa. Formalnie autostrada pracuje dzis$ na granicy
przepustowosci. W praktyce kierowcy wiedza, ze przekroczyta ja juz kilka lat temu.

Chodzi o jedna z najtrudniejszych operacji drogowych ostatnich lat. Prace maja by¢ prowadzone pod
ruchem. Od todzi Pélnoc do Pruszkowa autostrada ma mieé po trzy pasy w kazdym kierunku, a od
Pruszkowa do Konotopy - po cztery. Na wysokosci wezta £.6dZ Pdinoc, gdzie Al przecina sie z A2,
jezdnie sa juz trzypasmowe, dlatego zakres rob6t obejmie przede wszystkim wymiane nawierzchni i
montaz energooszczednego oswietlenia.

Dwa pasy musza zostac

Podczas majowej wizyty w Skierniewicach minister infrastruktury Dariusz Klimczak w rozmowie
z eglos.pl méwil, ze resort i GDDKIiA czekaja na final procedur odwotawczych. Podkreslat, ze przy tak
duzym zadaniu konkurencja wykonawcow jest naturalna, ale uzytkownicy drogi i inwestor publiczny
chca jak najszybszego poczatku prac.

- Najwazniejsze jest utrzymanie ruchu. Z mojego punktu widzenia najwazniejsze jest to, aby na
kazdym odcinku dwa pasy ruchu byty caty czas czynne - moéwit Klimczak. - Chce, zeby ta zasadnicza
przebudowa autostrady A2 miedzy f.odziqg a Warszawq nie powodowata niepotrzebnych utrudnien.

Minister zaznaczal przy tym, ze utrudnien nie da sie uniknaé¢. Chodzi o to, by ich skala nie
zdezorganizowata ani ruchu tranzytowego, ani codziennych przejazdéw mieszkancéw powiatow
potozonych najblizej autostrady.

- Mam nadzieje, ze wszyscy ci, ktorzy mieszkajq w powiecie skierniewickim i towickim, czyli tu,
najblizej tej autostrady, odczujq jg najmniej - mowit szef resortu infrastruktury.

Dla mieszkancéw powiatdw skierniewickiego, towickiego, brzezinskiego czy zyrardowskiego A2 to
arteria codziennych dojazdow, przewozu towarow, ruchu firmowego i prywatnego. Kazde zwezenie,



niewyznaczony objazd i kazda nieprzewidziana kumulacja ruchu natychmiast przeniosa sie na drogi
krajowe i wojewddzkie, w tym S8, DK72, DK50 oraz lokalne odcinki prowadzace w strone Rawy
Mazowieckiej, Tomaszowa Mazowieckiego, L.owicza i Skierniewic.

Pierwsza umowa juz jest, trzy kolejne maja by¢ do konca
wakacji

Majowa zapowiedZ ministra sprawdzita sie czesciowo. 26 czerwca GDDKIiA podpisata pierwsza
umowe - na odcinek Grodzisk Mazowiecki-Konotopa. Wykonawca jest Strabag, a wartos¢ kontraktu
to blisko 257 mln zt. Ten fragment ma 17,2 km. Na okoto 3-kilometrowym odcinku miedzy
Pruszkowem a Konotopa A2 zyska czwarty pas na obu jezdniach; na pozostatej czesci kazda jezdnia
bedzie miata po trzy pasy.

To jednak dopiero poczatek. Wedtug GDDKIiA do podpisania pozostaja jeszcze trzy umowy: wezet
1.6dz Péinoc-wezet Lowicz, wezet Lowicz-granica wojewddztw tddzkiego i mazowieckiego oraz
granica wojewodztw-Grodzisk Mazowiecki. Dyrekcja zapowiada, ze chce podpisac je do konca
wakacji.
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Wczesniej GDDKIA wskazata wykonawcow poszczegdlnych odcinkéw: Strabag dla trzech fragmentéw
i Budimex dla jednego. Na tym etapie kluczowa nie jest juz sama lista firm, lecz tempo
przechodzenia od rozstrzygnie¢ przetargowych do placu budowy.

Na wykonawcy pierwszego podpisanego kontraktu spoczywa dodatkowe zadanie. Chodzi o
przygotowanie i utrzymywanie czasowej organizacji ruchu dla objazdéw wszystkich czterech
odcinkow miedzy t.odzig a Warszawa. Przez pierwsze cztery miesigce od podpisania umowy prace
maja by¢ prowadzone co do zasady poza gtéwna jezdnia autostrady. Dopiero po tym etapie zmiany
organizacji ruchu maja wejs¢ na trase gtéwna.



Drogowcy zapowiadaja, ze w czasie robot kierowcy beda mieli po dwa pasy ruchu w kazdym
kierunku. Ma obowigzywa¢ ograniczenie predkosci do 70 km/h, a dla poprawy bezpieczenstwa
planowany jest odcinkowy pomiar predkosci. GDDKiA odwotuje sie tu do doswiadczen z przebudowy
Al miedzy Tuszynem a Czestochowa.

Skala utrudnien pozostaje najtrudniejszym do oszacowania elementem inwestycji. Prezes
Budimeksu Artur Popko mowit ,Rzeczpospolitej”, ze w pierwszej fazie budowy nalezy spodziewac
sie ,znaczqgcych utrudnienn w ruchu”.

Autostrada ma sama zasila¢ swoje urzadzenia

Rozbudowana A2 ma by¢ pierwszym w Polsce odcinkiem autostrady samowystarczalnym
energetycznie w zakresie urzadzen zwiazanych z funkcjonowaniem drogi. Oswietlenie, stacje
meteorologiczne i inne elementy infrastruktury maja korzysta¢ z odnawialnych Zrédet energii oraz
magazynoéw energii.

Drogowa infrastruktura to system pomiarow, komunikacji, zasilania, bezpieczenstwa i zarzadzania
ruchem. Jezeli A2 ma stac¢ sie wzorem dla kolejnych inwestycji, jej przebudowa bedzie testowata
rowniez odpornos¢ technologiczna drogi.

CPK sprawia, ze A2 staje sie droga strategiczna

Rozbudowa A2 bytaby konieczna nawet bez Centralnego Portu Komunikacyjnego. Z CPK staje sie
jednak inwestycja o jeszcze wiekszym znaczeniu. Rzadowy program wieloletni zaktada uruchomienie
do konca 2032 r. pierwszego etapu lotniska oraz Kolei Duzych Predkosci miedzy Warszawa, CPK i
Y.odzia. Poczatkowa przepustowos¢ terminala ma wynie$¢ co najmniej 34 mln pasazeréw rocznie, a
taczny koszt programu do 2032 r. okreslono na 131,7 mld zi.

Lotnisko ma powsta¢ miedzy Lodzia a Warszawa, a jego drogowy krwiobieg bedzie oparty m.in. na
A2 i krajowej piecdziesiatce, czyli DK50. W marcu GDDKIA i spétka CPK podpisaly porozumienie
dotyczace drog wokoét Portu Polska. Chodzi m.in. o polaczenie lotniska z A2, wschodnia i péinocna
obwodnice lotniska oraz rozbudowe DK50 miedzy Cyganka a weztem Wiskitki.
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CPK ma przygotowac i zrealizowaé te inwestycje na wlasny koszt, uzyskaé decyzje administracyjne,
w tym ZRID, przeprowadzi¢ proces nabywania nieruchomosci, a pézniej przekazac¢ gtéwne ciagi
drogowe do zarzadzania GDDKIiA. Prosciej? Panstwo prébuje zawczasu unikna¢ sytuacji, w ktorej
lotnisko bedzie gotowe szybciej niz drogi dojazdowe.

Pod koniec maja do CPK wptyneto 11 ofert w przetargu na projekt i budowe uktadu drogowego
obstugujacego przyszie lotnisko. Inwestycja obejmuje okoto 90 km drég, ok. 40 obiektow
inzynierskich, ponad 100 przepustéow srodowiskowych i hydrologicznych oraz ekrany akustyczne.
Wsrod oferentéw znalazlto sie takze konsorcjum Mirbudu i Kobylarni.

Mirbud miedzy sporem a nowa szansa

Watek Mirbudu jest w tej historii szczegdlnie istotny lokalnie. Skierniewicka spétka pojawia sie w
kilku kluczowych postepowaniach infrastrukturalnych. Jednoczesnie ciggnie sie za nia spor o
nieujawniona kare srodowiskowa, ktéry zawazyt na przetargach kolejowych PLK.

Najbardziej lokalny jest przetarg na modernizacje linii nr 12 na odcinku Skierniewice-Czachowek
Wschodni. To wazna trasa, potudniowa obwodnica towarowa Warszawy, a w przysztosci takze szansa
na przywrocenie ruchu pasazerskiego. Konsorcjum z udziatem Mirbudu zlozylto najtansza oferte, ale
zamawiajacy zakwestionowat brak ujawnienia kary srodowiskowej w dokumentach przetargowych.
KIO oddalita odwotanie Mirbudu, a wybor konsorcjum Trakcja-Sarinz pozostat w mocy.

Podobny problem wystapit wczesniej przy Rail Baltica. W tle pozostaje kara w wysokosci 15 tys. zt
natozona w 2022 r. w zwiazku z naruszeniem warunkow srodowiskowych przy innej inwestycji. Po
kwietniowym wyroku NSA pojawity sie w obiegu publicznym uproszczone interpretacje, jakoby
sprawa kary zostata definitywnie uchylona. NSA uchylit wczesniejszy wyrok WSA i przekazat sprawe
do ponownego rozpoznania, ale sama decyzja GIOS - wedtug analiz prawnych przywotywanych przez



branzowe media - nie zostala automatycznie uniewazniona. To oznacza, ze spér nadal ma ciezar
prawny i przetargowy.

Paradoks polega na tym, ze rownolegle Mirbud pozostaje w grze o jedne z najwazniejszych
kontraktow CPK. W kwietniu konsorcjum Torpol-Mirbud-Kobylarnia zgtosito sie do postepowania na
pierwszy, 13-kilometrowy odcinek KDP miedzy Kotowicami a weztem lotniskowym. To pierwszy
budowlany fragment szybkiej linii Warszawa-CPK-£.6dz. Umowa ma zosta¢ podpisana w IV kwartale
2027 r.

W czerwcu CPK dopuscita do zasadniczego etapu rozméw cztery konsorcja zainteresowane budowa
tunelu i dworca kolejowego pod nowym lotniskiem. W jednym z nich liderem jest Mirbud, a
partnerami sa Kobylarnia i Torpol. To kontrakt prestizowy i technologicznie trudny. Obejmuje m.in.
tunel o dtugosci ok. 6 km oraz dworzec kolejowy pod terminalem. Rozstrzygniecie i podpisanie
umowy planowane sa na I kwartat 2027 r., a prace budowlane maja ruszy¢ w III-IV kwartale 2027 r.

3 lipca CPK poinformowala, ze 19 firm, w tym szes¢ konsorcjow, zlozylo wnioski o
dopuszczenie do dialogu konkurencyjnego na budowe 14,3-kilometrowego odcinka KDP
miedzy wezlem lotniskowym a wezlem bolimowskim.

Wsrdd nich znéw znalazto sie konsorcjum Torpol-Mirbud-Kobylarnia. Wybrany wykonawca ma
opracowac¢ dokumentacje projektowa i zbudowaé odcinek linii o predkosci projektowej do 350 km/h,
wraz z 55 obiektami inzynierskimi oraz przebudowa lub budowa okoto 30 km drdg.

To paradoks charakterystyczny dla wielkich inwestycji. Ta sama spotka jednoczesnie traci przewage
w jednych strategicznych postepowaniach i pozostaje w grze o kolejne. Dla Skierniewic to wazne, bo
firma z siedziba w miescie ubiega sie o kontrakty, ktére maja zdefiniowac polska kolej duzych
predkosci. Jednoczesnie jej przyklad pokazuje, ze w megaprojektach réwnie wazne jak cena, sprzet i
doswiadczenie staja sie compliance, dokumenty, decyzje sSrodowiskowe i odpornos¢ proceduralna.

Kolej nie moze zosta¢ dodatkiem

Minister Klimczak w rozmowie z nami mowit takze o komponencie kolejowym. Zaznaczal, ze na tym
terenie ,duzo bedzie sie dzialo” i ze pieniadze z budzetu panstwa, KPO oraz srodkéw europejskich
maja wreszcie pozwoli¢ zaniedbanym odcinkom wejs¢ ,,do XXI wieku”.

W regionie wida¢ to na kilku poziomach.

Na linii nr 11 miedzy L.owiczem Gtéwnym a Skierniewicami trwaja prace wspoétfinansowane z KPO.
Zakres obejmuje m.in. modernizacje odcinka Betlchéw-Skierniewice, a zakonczenie inwestycji
planowane jest na sierpien 2026 r. Efektem ma by¢ podniesienie parametrow linii - do 160 km/h dla
pociggow pasazerskich i 100 km/h dla towarowych.

Na Centralnej Magistrali Kolejowej powstanie nowa stacja Biata Rawska. Inwestycja obejmuje dwa
400-metrowe perony przy dodatkowych torach, system informacji pasazerskiej, dojscie do perondéw i
rozwigzania dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci. Umowa ma wartos¢ 119,4 miln zt netto, czyli 146,9
mln zt brutto. Rozpoczecie prac planowane jest w I kwartale 2027 r., a zakonczenie na przetomie
202712028 .



CMK ma tez drugi wymiar: test szybkosci. Regularna jazda 250 km/h nie jest jeszcze codziennoscia.
Warunkiem sg m.in. systemy ETCS poziomu 2 i GSM-R. PLK informowaty o finale budowy systemu
GSM-R na CMK, a branzowe zapowiedzi wiaza regularne przejazdy z predkoscia 250 km/h z
grudniem 2027 r. lub rozktadem 2027/2028. Politycznie mozna moéwic o przyspieszeniu kolei.
Technicznie trzeba zachowac precyzje - to nadal projekt w fazie dochodzenia do pelnej eksploatacji.

CZYTAJ TAKZE:

Dokonczenie projektu ,,Autostrada Wolnosci”

Centralna Polska wchodzi w kilka inwestycji naraz. A2 ma odzyskac przepustowos$é. CPK ma dostac
lotnisko, terminal, drogi i kolej. KDP Warszawa-t.0dz ma by¢ pierwsza polska linia duzych predkosci.
CMK ma przejs¢ do standardu 250 km/h. Linie regionalne maja przestaé by¢ przypisem do wielkich
planow.

Rozbudowa A2 jest pierwszym egzaminem tej rewolugji.

Zrédlo: https://eglos.pl/aktualnosci/item/45609-a2-przestala-wystarczac-teraz-centrum-polski-czeka-najtrudniejszy-test
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